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Musée de la marine, Paris

Compas de variation de 1725,
en usage sur les vaisseaux.
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Au XVIli€ s. le compas de variation se présente comme un compas de route

muni d’une dlidade de visée, c’est-a-dire de deux pinnules a fente (ou a fené-
tres garnies d'un fil vertical) parfois reliées horizontalement par un fil et
fixées sur un cercle gradué. Des filtres colorés peuvent étre utilisés pour les
observations du Soleil. Au début, son utilisation nécessitait la présence de
deux personnes, une pour viser 'objet a travers les pinnules ou les fenétres,
et 'autre pour lire I'angle entre le fil horizontal et un point cardinal. Par la
suite, il fut perfectionné en gjoutant un miroir et une vis pour bloquer la rose.

Musée maritime, Paris

Léon Paris,

Utilisation du compas de variation
Le compas de variation permet de relever la position du Soleil.
Avec deux observations sur une méme journée, ou une observc]_:—, ,
tion comparée au résultat théorique, on obtient la variation.
Plusieurs méthodes sont possibles @ des moments différents de la . °
journée : au lever ou au coucher du Soleil, au passage du Soleil
au méridien ou encore d deux moments correspondant & une
méme hauteur du Soleil... Sl
%
La méthode la plus commune était de comparer le résultat thé_é.-[
rique et 'observation du Soleil, soit au lever, so'it:au. coucher.

La variation est le terme employé au XVI s. et au XVII€ s, & la place
de déclinaison magnétique. Variation et déclinaison sont alors confon-
dues, on était incapable d'évaluer I'influence des masses ferriques inter-
nes au navire.

Utilisation du compas de relévement T
A I'approche des cétes quand on dispose d’une carte, on pgqﬁ;
déterminer la position du navire en reportant les angles mesﬁ’ :
rés avec le compas de relévement. Le plus ordinaire est dutiliser -
deux amers, c'est nettement 5se que
‘d’'un seul amer.

plus délicat si on ne dispos

A

~Relevé avec deu>:< amers : un pilote :
reléve le phare P au 54° et'au méme /,‘(
“instant le clocher C au 87°. Il peut ainsi :\hx e

;87“":“ oo :
déterminer sa pogf;ion. —_—
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Lé compas de relévement peut aussi étre utilisé pour dresser la carte
d'une ¢ote, ou mesurer la dérive du navire (angle entre Ici route
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